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MONDE RURAL

LES PROPOSITIONS
DE JEAN FRANCOIS-PONCET

Jean Francois-Poncet,
président de la mission
sénatoriale sur I'avenir

de I'espace rural,

sovhaite la création

d'un grand ministére
de I'Aménagement

dv territoire.
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financiére et fiscale,
le maintien

~igs services publics
et ufte diversification
des activit®s

économiques.
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SIGNALETIQUE

Comment réussir le jalonnement d’une ville

ve de lumiére sur I'un
és-Tours (Indre-et-Loire).

moderne a une mission de sécurité, mais joue
I'identité de cette commune de banlieve.

A MISSION de base d’un

jalonnement bien com-

pris est de permettre

aux usagers de se diri-

ger jusqu’d leur desti-
nation, sans erreur ni hésita-
tion. Le souci légitime d'esthé-
tique, qui anime les villes pour
leur mobilier urbain, doit donc
s'intégrer dans un plan précis.
Les collectivités doivent, avant
tout, élaborer un schéma di-
recteur urbain qui puisse ré-
pondre a la question : que si-
gnaler ? Car il est impossible
de tout indiquer, surtout sur
un seul mit. ~ Un panneau est
d’autant plus lisible que le
nombre des mentions quil por-
te est faible », indique V'auteur
d’une fiche publiée par le
Centre d’étude des transports
urbains (CETUR). Six noms par
direction semblent étre le
MAXimum.

Afin de choisir les plus utiles,
les villes doivent se livrer 2 un
repérage précis des utilisateurs
(piétons, automobilistes, cy-
clistes, livreurs, services d’ur-
gence, taxis, touristes) et de
leurs trajets (dans la ville, de
l'intérieur vers l'extérieur et
vice-versa). « L'idée de base de
la nouvelle signalisation repose
sur la nécessité d'une biérar-
chisation des besoins pour ra-
tionaliser les choix d effectuer »,
rappelle le CETUR. Les résultats
ainsi obtenus répondent au
principe suivant : plus un pdle
sera attractif, donc de classe-
ment élevé, plus il sera signalé
de loin.

Ensuite, il faut définir, pour
chaque carrefour, le type des

panneaux i mettre en place,
ainsi que leurs caractéristiques
précises (couleur, type et hau-
teur des caractéres, dimen-
sions, type de support) et leurs
points d'implantations. 11 s’agit
d'élaborer un projet de défini-
tion de jalonnement qui ré-
pondra 2 la question : com-
ment signaler ? Ce document
constitue 'ensemble des piéces
techniques 3 insérer dans le
dossier de consultation des en-

Un bon jalonnement
urbain doit prendre en
compte non seulement
les panneaux

de signalisation
directionnelle,

mais également

les plaques de rues

treprises, qui est communiqué
aux fabricants de panneaux.
Ia woisieme étape conceme
le choix du matériel. Les pan-
neaux fléchés ne constituent
plus les seuls éléments de re-
pérage. « Un plan de jalonne-
ment urbain doit prendre en
compte, non seulement les pan-
neaux de signalisation direc-
tionnelle et les relais d’infor-
mation service (RIS), mais
également la remise en ordre
des plaques de rues », recom-
mande le CETUR. Nouveaux
venus, les RIS sont des traits
d’union entre le jalonnement

La signalisation
ne se limite pas aux panneaux

et la destination finale. 11 sagit
de panneaux situés a I'entrée
de la ville ou du quartier et
comprenant un plan accom-
pagné d’une liste des rues et
d’informations pratiques : co-
ordonnées des services d'ur-
gence, services publics, indus-
triels, commergants, artisans,
centres de loisirs ou sportifs. «
Le RIS doit se situer de préfé-
rence sur un axe imporiant
de desserte du pole concerné »,
souligne le CETUR. Situé a
proximité d'une aire de sta-
tionnement, il peut étre associé
4 drautres services urbains (ca-
bine téléphonique, com-
merces) et distingué de la pu-
blicité pour valoriser son
contenu.

Les plaques de rues demeu-
rent toujours 'élément de base
de la signalisation . 1l n’existe
pas de régle précise a leur sujet.
L'adjonction du nom de la
commune facilite le repérage
lorsque les limites entre villes
ne sont pas évidentes, le nom
du quartier se justifie lorsque
le plan de jalonnement inchit
le jalonnement des quartiers.
Le choix de 1a couleur résulte
de la recherche du meilleur
contraste. Mais les plaques de
rues doivent renseigner le pié-
ton et Fautomobiliste. Aussi,
ces éléments de repérage, qui
étaient  systématiquement
cloués i l'origine sur les fa-
cades d’immeubles, sont de
plus en plus souvent présentés
sur des supports indépendants
implantés en bordure de la
chaussée.

L'élaboration d'un plan =~

ES AUTOMOBILISTES sont dis-

traits par un trop grand

nombre d'informations
routieres. ~ On peut avoir moins
de panneaux en bordure de
route que ne le prévoit la DDE.
Hfaut négocier avec elle, affirme
l'architecte Marie-Héléne Ba-
dia. Surla deéviation de la route
d’Eu (Seine-Maritime), nous
avons réussi d supprimer un
panneau directionnel sur
trois ». Autant de moins dans

le paysage. Pour Marie-Héléne

Badia, les panneaux ne repré-
sentent pas la panacée en ma-
tiére de signalisation. Bien des
éléments peuvent inconsciem-
ment alerter un automobiliste,
Les plantations d’arbres indi-
quent les intersections ou les
virages. Une inflexion de la
voie fait ralentir avant un gira-
toire. Un rétrécissement de la
route, un autre revétement de
chaussée annoncent larrivée
dans une agglomération.

Les giratoires sont I'objet de
toute une réflexion. Monticule
au centre barrant la visibilité
pour obliger les voitures 2 ra-
lentir, ou au contraire terre-
plein 4 niveau mais avec des
voies plus étroites ?

Le débat est ouvert. Jean-
Yves Barrier, architecte 4 Tours,
y a apporté sa confribution en
aménageant le carrefour de
I'Hippodrome 2 Chambray-lés-
Tours (Indre-et-Loire) : « La
ville voulait aménager son en-
trée, pour la sécurité mais aussi
pour tenter de redonner une
identité a cette commune de
banlieue ». Le carrefour était
caché par les mouvements du
terrain. 1 fallait donc le rendre
visible pour faire ralentir les
automobilistes.

Jean-Yves Barrier a proposé
d’installer au centre du terre-
plein 32 colonnes lumineuses
de 4 metres de haut : « Elles
Jorment un disque de lumiére

visible de loin qui sert d’aver-
tisseur. C'est aussi une sorte de
Jfontaine moderne, adaptée a
une entrée de ville. - Aujour-
d’hui, le carrefour de Cham-
bray-lés-Tours est devenu le
véritable signal de la ville.

L’architecte a pourtant un re-
gret : la municipalité n’a pas
suivi sa proposition de créer
une signalétique intégrant les
enseignes qui bordent le car-
refour. Avec l'attraction qu’il
exerce aujourd’hui, les annon-
ceurs y ont créé une jungle de
panneaux, fort disgracieuse
pour une entrée de ville.

« Les voitures sont dessinées
par des stylistes, remarque Jean-
Yves Barrier. [l serait temps que
les éléments de circulation aus-
si soient des ouvrages de créa-
tion compléte, associant effi-
cacité et esthétique de facon a
aboutir a une symbiose des
Jonctions. »

Martine Kis
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